Die italienische Firma Laverda zahlte zu den Pionieren der industriellen Produktion. 1873 grindete
Pietro Laverda in Breganze in der Nahe von Vicenza ein Werk, um kleine Maschinen fiir die
Landwirtschaft herzustellen. Aus der kleinen Werkstatt entstand im Laufe der Jahre ein bedeutendes

Unternehmen, das Mahdrescher und andere Landmaschinen produzierte.

Francesco Laverda, ein Enkel von Pietro Laverda, folgte dem unternehmerischen Vorbild seines
Grol3vaters und griindete im Jahr 1949 ebenfalls in Breganze die Firma Moto Laverda, die zunachst
stehende Einzylinder-Viertaktmotoren mit 75cm3 Hubraum baute. Der Prototyp von 1949 wies einige
ungewohnlichen Loésungen auf, wie den schwingenden Motor-Getriebe-Antriebsblock, der den linken
Arm der Hinterradschwinge bildete, wahrend der rechte Arm aus massiven Element aus Pressblech
bestand. Die Federung war nicht sichtbar, da sie nach dem viele Jahre spater unter der Bezeichnung
,Cantilever" bekannt gewordenen Zentralfederbein-System verborgen war. Der Motor wurde jedoch
verbessert und fiel durch seinen langen und schmalen, leicht nach vorn geneigten Zylinder auf.

Ab 1952 hatten die kleinen Laverda-Viertakimodelle eher das Aussehen und die Merkmale eines
Motorrads. Eine Laverda 75 stellte mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 93 km/h auf den 1400

Kilometern von Mailand nach Tarent einen neuen Rekord auf.

1963 startete man die Produktion eines extrem preisgunstigen Mopeds mit Zeitaktmotors, das grof3en
Absatz fand. 1965-69 wurden zwei 125cm3-Modelle mit einem fast liegenden Viertaktmotor in den
Versionen Sport, Trial und Rallye vorgestellt.

1966 wurde anlasslich der Motorradausstellung in London die Laverda 650 vorgestellt. Es war eine
Zweizylindermaschine mit elektrischem Anlasser, obenliegender, tiber eine Kette angetriebener
Nockenwelle, Fuinfganggetriebe und einer Leistung von 52 PS bei 6500 U/min und erreichte eine
Hochstgeschwindigkeit von etwa 180 km/h. lhre Nachfolge trat eine 750cm3-Maschine an, die ab 1968
serienmafig hergestellt wurde. Nach der 750 GT erschienen 1969 die 750 S und 1970 die SF. Die
750 SF leistete 60 PS bei 6900 U/min und erreichte eine Hochstgeschwindigkeit von 192 km/h. Eine
Weiterentwicklung dieses Modells war die SFC Rennsportmaschine mit einer Leistung von 72 PS und

einer Hochstgeschwindigkeit von tiber 200 km/h.

1972 nahm man die Entwicklung einer 1000cm3-Dreizylindermaschine in Angriff. Das alte Werk in
Breganze wurde durch eine hochmoderne Anlage ersetzt. Im Frihjahr 1973 wurde schlief3lich die
1000er Dreizylinder in den Handel gebracht. lhre wichtigsten Merkmale: 980 cm3 Hubraum, 80 PS bei
7200 U/min und einer Hochstgeschwindigkeit von tber 200 km/h.

1975 war dann der Prototyp fiir die neue 500er-Zweizylindermaschine mit vier Ventilen pro Zylinder

und zwei obenliegenden Nockenwellen gefertigt.



Leider hatte Laverda in diese it mi a i i i hwierigkeiten kdmpfen.
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